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Resumo

O presente artigo tem como principal objetivo compreender como vem ocorrendo 0 processo de
producdo do espago na Aglomeracdo Urbana ndo-metropolitana de Aracatuba-Birigui. O trabalho tem
como foco principal os eixos rodoviarios que interligam as cidades de Aracatuba e Birigui. Propde-se
analisar como o espaco tem sido produzido nestas localidades no decorrer do tempo. Sdo abordados,
de forma sucinta, os conceitos de aglomeracdo urbana e interacGes espaciais e, posteriormente, as
questdes referentes ao capital incorporador e & producéo do espago nos eixos rodoviarios. A partir da
identificacdo e caracterizacdo dos empreendimentos, constata-se que a producdo do espago nos eixos
rodoviarios intensificou-se a partir da década de 1990, merecendo destaque 0 nUmero de
estabelecimentos comerciais e de servigos e a forga do mercado imobiliario, por meio da presenca
significativa de espacos residenciais fechados.
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SPACE PRODUCTION AND URBAN AGGLOMERATION: an analysis of the case of
Aracatuba (SP) and Birigui (SP)

Abstract

The main objective of this article is to understand how the space production process has been taking
place in the non-metropolitan Urban Agglomeration of Aragatuba-Birigui. The main focus of the work
is on the road axes that connect the cities of Aragatuba and Birigui. It is proposed to analyze how
space has been produced in these locations over time. The concepts of urban agglomeration and spatial
interactions are briefly addressed and, subsequently, issues related to the incorporating capital and the
production of space on the road axes. From the identification and characterization of the enterprises, it
appears that the production of space on the highway axes has intensified since the 1990s, with
emphasis on the number of commercial establishments and services and the strength of the real estate
market, through the significant presence of closed residential spaces.

Keywords: Aracatuba. Birigui. Urban agglomeration. Space production.

Introducéo

O presente artigo consiste em uma sintese da monografia intitulada “Aglomeragéo
urbana de Aragatuba-Birigui: eixos de produgéo do/no espaco urbano”, defendida no ano de
2018 com o objetivo de obter o titulo de bacharel em Geografia pela Faculdade de Ciéncias e
Tecnologia da UNESP/ Presidente Prudente (SP). Desta forma, foram efetuadas adaptaces e

atualizagbes, resultando no presente trabalho. E importante destacar que determinados
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elementos apresentados e debatidos no presente artigo séo provenientes de alguns resultados
preliminares obtidos por meio da pesquisa de mestrado intitulada ‘““Autossegregacao
socioespacial na Aglomeracdo urbana de Aragatuba”, a qual vem sendo realizada pelo
Programa de P0s-Graduacdo em Geografia pela Faculdade de Ciéncias e Tecnologia da
UNESP/ Presidente Prudente (SP).

O objetivo principal deste artigo é desenvolver um estudo acerca dos processos de
producdo do espaco urbano na Aglomeracdo Urbana de Aracgatuba-Birigui, observando com
atencdo os eixos rodoviarios que ligam as duas cidades e que sdo, também, vetores de
crescimento de ambas. Além destes elementos, buscamos, também, caracterizar a producao do
espaco a partir da identificacdo de cada um dos empreendimentos implantados nestes eixos,
analisando o tipo de uso do solo, os periodos nos quais 0 nimero de empreendimentos criados
foi maior e a abrangéncia e origem do capital empregado em suas respectivas implantacoes.

A partir da identificacdo destes investimentos, foi possivel analisar como vem
ocorrendo a producédo do espaco entre o tecido urbano das sedes dos municipios de Aragatuba
e Birigui e como este processo influencia na conformacédo da aglomeracao urbana. Ambos 0s
municipios sdo relevantes centros prestadores de bens e servigos na por¢do noroeste do estado
de S&o Paulo, o que revela a importancia em se conhecer 0s processos que resultam na
producdo do espaco nos eixos de crescimento urbano de cada uma destas essas cidades, que
sdo as rodovias analisadas neste artigo. Desta forma, sera possivel verificar a constituicdo de

uma forma espacial, como € o caso desta aglomeracdo urbana.

Material e Métodos

A partir da bibliografia selecionada, foram obtidas informacbes e contetudos
essenciais na compreensdo das dinamicas e processos analisados, 0 que nos permitiu
organizar e sistematizar nosso arcabouco conceitual. Esta compreensdo ocorre por meio do
estudo das novas formas de produzir o espaco urbano e dos conceitos abordados, como
aglomeracg0es urbanas e interacGes espaciais.

A area de estudo foi melhor conhecida por meio de atividades empiricas. Trabalhos
de campo foram fundamentais na identificacéo e classificacdo dos empreendimentos presentes
nos eixos rodoviarios. Para a obtencdo de informacbes, como origem do capital e data de
implantacdo dos empreendimentos, foi importante visitar estes locais no intuito de conversar

com seus funcionarios ou proprietarios. Ligacdes telefonicas ou contato online por meio dos
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websites das empresas foram outros recursos utilizados nesta etapa. Visitas a Prefeitura
Municipal de Aracatuba e de Birigui para a realizacdo de entrevistas contribuiram, também,
para a obtencao de novas informacoes.

Técnicas de geoprocessamento foram relevantes na elaboragdo do mapa de
localizagdo, com o objetivo de apresentar a &rea de estudo, uma vez que representagdes
cartograficas permitem uma melhor visualizacdo das localiza¢Ges e das dindmicas em curso.
Softwares de mapeamento como o Google Earth e o QGIS foram utilizados na realizagdo
desta tarefa.

A partir das informacdes obtidas por meio da bibliografia selecionada, dos trabalhos
de campo e da elaboracdo das representacOes cartograficas, foi possivel desenvolver uma
analise acerca da producdo do espaco no trecho entre Aracatuba e Birigui das rodovias
Marechal Rondon e Senador Teot6nio Vilela. Destacamos a importancia, no decorrer da
pesquisa, de desenvolver articulacdes e associacfes entre os elementos teoricos e praticos,
sempre buscando identificar no estudo de caso aquilo que foi contemplado nas obras
selecionadas. Desta forma, foram elaborados graficos e quadros com o objetivo de

sistematizar as informacdes obtidas em cada etapa do estudo.

Resultados e discussdes

De acordo com Miyazaki (2008; 2013), os municipios de Aracatuba e Birigui,
localizadas na porcdo noroeste do Estado de Sdo Paulo, configuram, juntamente com
Guararapes, a Aglomeracdo Urbana de Aracatuba-Birigui. Entretanto, para o presente artigo,
foram selecionadas para o estudo as cidades de Aracatuba e Birigui, uma vez que entre seus
respectivos tecidos urbanos ha uma tendéncia a continuidade territorial. O Mapa 1 apresenta a

localizagéo desta aglomeragdo urbana no estado de Séo Paulo.
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Mapa 1 - Localiza¢do da Aglomeracdo urbana de Aragatuba-Birigui, 2020
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Aracatuba consiste em uma unidade territorial de 1.167,126 km?2 e apresenta,
atualmente, populacdo estimada de 199.210 habitantes para o ano de 2021, com densidade
demografica de 155,54 hab./km? (IBGE, 2021). De acordo com o Estudo Regido de Influéncia
das Cidades, realizado no ano de 2018 (IBGE, 2020), Aracatuba estd classificada como
Capital Regional C. O grau de urbanizacdo, para o ano de 2021, é de 98,07% (SEADE, 2021).

O municipio de Aragatuba, conhecido como “Terra do Boi Gordo”, apresenta, COMo
principal atividade econdmica, a producéo agropecuaria, recebendo destaque a criacdo bovina
e 0 setor sucroalcooleiro. O setor de servicos ocupa, também, posicdo de destaque na
economia de Aracatuba, sendo que, no ano de 2019, a participacdo de empregos formais de
servigos no total de empregos formais foi de 51,04% (SEADE, 2021).

O municipio de Birigui configura uma unidade territorial de 530,031 km? e conta
com populacdo estimada, para o ano de 2020, de 126.094 habitantes, apresentando densidade
demogréfica de 204,79 hab./km2 (IBGE, 2021). Birigui esta classificado como Centro Sub-
Regional B, de acordo com o Estudo Regido de Influéncia das Cidades (IBGE, 2020). O grau
de urbanizagéo de Birigui, no ano de 2021, é de 97,39% (SEADE, 2021).
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Birigui, conhecida nacionalmente como a “Capital nacional do calgado infantil”, tem
a o setor industrial como a principal atividade econémica. A cidade conta com centenas de
fabricas de calcados, produzindo milhares de pares diariamente. De acordo com Miyazaki
(2013), nas décadas de 1970 e 1980 a industria calcadista de Birigui se consolidou no cenério
nacional, passando a exportar seus produtos para outros paises. E importante destacar que, de
acordo com Cicero (2011), o municipio de Birigui caracteriza-se por apresentar uma industria
calcadista que se consolidou a partir do capital local e ndo de agentes externos. No ano de
1991, a participacdo dos empregos formais da industria no total de empregos formais era de
59,95%, sendo que, em 2019, esse percentual é de 41,17% (SEADE, 2021). Embora, tenha
havido uma queda na participacdo, a industria continua desempenhando papel importante no
cenario econémico do municipio.

As intensas alteracdes ocorridas no espaco urbano, decorrentes da nova fase do modo
capitalista de producdo, promoveram a redefinicdo das funcdes exercidas pelas cidades no
contexto da rede urbana, tendo como resultado o processo de reestruturacdo urbana (SOJA,
1993) e reestruturacdo das cidades (SPOSITO, 2007). De acordo com Miyazaki (2013), essas
alteracdes geraram, também, modificacdes no ambito da morfologia urbana, como € o caso,
também, das denominadas aglomeracdes urbanas.

Segundo Souza (2003), aglomeragdes urbanas configuram-se por meio destas
relacOes e interacOes e da aproximacédo dos tecidos urbanos de duas ou mais cidades, sendo
que estas podem apresentar tamanhos diversos. Essa aproximacdo pode ocorrer por meio da
expansdo de determinado centro urbano, podendo englobar, neste processo, outros centros
urbanos em seu entorno, originando a aglomeracdo urbana. De acordo com o autor, uma
aglomeragéo urbana consiste em um “minissistema urbano” em escala local.

Entretanto, ressalta-se que essa aproximacdo ndo exige uma completa integracao, ou
seja, ndo é necessario que os tecidos urbanos das cidades estejam em contato um com outro.
Desta forma, ndo € obrigatdria a ocorréncia do processo de continuidade territorial, desde que
as interacdes espaciais levem a continuidade espacial (SPOSITO, 2004). De acordo com
Miyazaki (2013), a continuidade espacial, os fluxos e as interagdes espaciais sdo alguns
aspectos importantes para a consolidagdo de uma aglomeragdo urbana. O processo de
continuidade espacial ocorre, entdo, por meio da presenca de fluxos materiais e imateriais
constantes e de interagOes espaciais entre as cidades componentes. Segundo Catelan (2012),
interacOes espaciais consistem em inter-relacGes estabelecidas entre 0s agentes responsaveis

por promover a producdo do espaco. De acordo com Miyazaki (2013, p. 61):
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[...] os casos de dispersdo de areas urbanas para além dos limites politicos-
administrativos, levando a processos de aglomeracdo urbana, em diferentes
escalas, envolvendo centros urbanos de portes distintos. Ressalta-se ainda
que tal processo € verificado também em cidades de porte médio e pequeno,
ndo se restringindo apenas as grandes cidades e metrépoles.

Moura (2009) reforca a ideia de que o processo de reestruturacdo produtiva,
decorrente das diversas modificacdes econdmicas ocorridas no final do século XX, manifesta-
se mais intensamente nas aglomeracgdes urbanas, transformando-as, do que propriamente nos
fatores que promovem o surgimento de outras centralidades. De acordo com a autora, as
centralidades j& existentes e modificadas por meio das transformacbes econémicas, dao
origem ao fendbmeno da aglomeragédo urbana, passando a se configurarem como tal.

As aglomeracBes urbanas podem assumir configuragcfes distintas. Em relacdo aos
tipos de aglomeracdes urbanas, Davidovich e Lima (1975 apud Moura, 2009, p.90) propde a
seguinte tipologia:

Em conformidade as peculiaridades do processo de urbanizagdo, identifica
aglomeragdes de diferentes niveis: (i) as metropolitanas, distintas em areas
metropolitanas, 4areas metropolitanas incipientes e aglomeracdes
submetropolitanas; (ii) as ndo-metropolitanas, com espaco urbanizado
continuo, que incluem aglomeracdo pela expansdo do ndcleo central;
aglomeragdo por processo de conurbacdo, pela expansdo simultanea de dois
ou mais nucleos urbanos de tamanho similar; e aglomeracdo de cidades
geminadas, com integracdo pelas caracteristicas do sitio geografico; e (iii) as
ndo-metropolitanas, sem continuidade do espaco urbanizado, porém

configuradas por municipios contiguos e integrados por funcbes que se
complementam.

A Aglomeracdo Urbana de Aracatuba-Birigui configura, entdo, uma aglomeracao
urbana ndo metropolitana, uma vez que as cidades que a compdem apresentam entre Si
funcBGes complementares e ndo disponibilizam servicos de alta especializacdo, ndo exercendo,
entdo, influéncia em areas extensas, como ocorre no caso das metropoles e grandes cidades
(MIYAZAKI, 2008). Atualmente, os tecidos urbanos de Aracatuba e Birigui ndo s&o
integrados, ndo ocorrendo, assim, a continuidade territorial, embora exista uma tendéncia a
conformacdo deste processo. Desta forma, a continuidade espacial (SPOSITO, 2004) é
responsavel por consolidar esta aglomeragdo urbana ndo-metropolitana, por meio dos fluxos
entre as cidades, base das interacfes espaciais que as articulam.

Movimentos pendulares estdo presentes entre Aragatuba e Birigui, tendo em vista
que é alto o nimero de individuos que residem em uma cidade e trabalham na outra, por

exemplo. No que diz respeito a estes fluxos e deslocamentos diarios de pessoas de uma cidade
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em direcdo a outra, Villaga (2001), ao analisar o processo de conurbagdo no cenério das
metropoles, destaca que estes elementos constituem fatores responséveis por originar o que 0
autor intitula de “intensa vinculag¢ao socioeconémica’.

Os fluxos e deslocamentos entre as cidades de Aracatuba e Birigui ocorrem por meio
de dois eixos rodoviarios. S&o as rodovias Senador Teotdnio Vilela e Marechal Rondon (SP-
300), que interligam ambas as cidades. E possivel verificar que as acdes e articulagdes
responsaveis pela producdo do espacgo nestes eixos se intensificaram nas Ultimas décadas. No
caso da rodovia Senador Teot6nio Vilela, o nimero de empreendimentos implantados cresceu
de forma significativa a partir dos anos 2000. Em relagdo ao trecho da rodovia Marechal
Rondon, constata-se que a implantacdo destes empreendimentos se tornou mais frequente
principalmente a partir da década de 1990. A Figura 1 é uma imagem de satélite que apresenta
as cidades de Aracatuba e Birigui e a rodovia Senador Teot6nio Vilela, mais ao norte e a

rodovia Marechal Rondon, mais ao sul, interligando o tecido urbano de ambas as cidades.

Figura 1 - Localizacdo dos eixos rodoviarios Senador Teotbnio Vilela e Marechal Rondon, 2020

Fonte: Google Maps. 2020.

Como destacado anteriormente, o presente artigo consiste em uma sintese da
monografia intitulada “Aglomeragao urbana de Aragatuba-Birigui: eixos de producdo do/no
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espaco urbano”. Esta monografia teve como objetivo analisar a producdo do espaco nestes
eixos rodoviarios até o ano de 2016. Desta forma, é importante ressaltar que, posteriormente a
este ano, novos empreendimentos foram implantados ao longo de ambas as rodovias,
revelando o interesse, por parte do capital privado, principalmente, em instalar seus
empreendimentos nestes eixos.

No eixo Marechal Rondon, até o ano de 2016, estdo presentes: dois espagos
residenciais fechados (Parque Inglés e Residencial Vila Verde, ambos em Birigui; dois
restaurantes (Churrascaria Apaloosa, em Birigui e Churrascaria Sabor Brasileiro, em
Aracatuba); dois auto postos (JN Comércio e Lubrificantes, em Birigui e Auto Posto Cacique,
em Aracatuba); duas concessionarias de caminhdes (Inga Veiculos Mercedes Benz e Volvo
Lap6nia, ambas em Aracatuba); Campus da Universidade Estadual Paulista (Aracatuba);
estabelecimentos que trabalham com genética animal (VrGen e Agropecuaria Onix, em
Aragatuba e Nelore Zeus em Birigui); empresa de construgdo civil (JN Terraplanagem e
Pavimentac@es, em Birigui); empresa que trabalha com melhoramento genético de sementes
(Industria Sementes Semeali, em Birigui); duas fabricas da Nestlé (uma mais antiga e outra
instalada recentemente, ambas em Aracatuba); duas empresas de implementos para
transportes rodoviarios (Randon Megatec e Noroeixo Maquinas e Equipamentos, ambas em
Aracatuba); uma central de cargas (Aracatuba); empresa de comércio de produtos de aco
(Comercial Gerdau, em Aracatuba); clube de campo da Associa¢do Fiscais de Renda de Sao
Paulo (Aracatuba); posto da policia rodoviaria (Aracatuba); e por fim, uma empresa que
trabalha com solucdes em mecanizacdo agricola em Aracatuba (UNIMIL, Solugbes em
Colhedoras).

Na rodovia Senador Teotbnio Vilela, a presenca de empreendimentos imobiliarios é
marcante. Até o ano de 2016, estdo presentes: cinco espacgos residenciais fechados, no total,
sendo trés em Birigui (Residencial Veneza, Residencial Decolores e Condominio Residencial
Park Guatambu) e dois em Aracatuba (Alphaville e Royal Boulevard Premium Residence &
Resort). Além destes empreendimentos imobiliarios, ha dois restaurantes (Pizzaria Vila Capri
e Restaurante Porcada, ambos em Birigui), uma loja de méveis (Talento Mdéveis Rusticos, em
Birigui), um motel (Motel Espacial, em Birigui), uma universidade (UniSalesiano, em
Aracatuba), uma unidade do hospital Unimed (em Aracatuba) e uma unidade do
SEST/SENAT (em Aragatuba).

Posteriormente ao ano de 2016, no trecho da rodovia Marechal Rondon, além dos ja

citados, foi implantado, no ano de 2018, o kartddromo internacional Speed Park e, no ano de
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2019, mais dois novos empreendimentos de grande porte, sendo estes a Deere & Company
(John Deere) e a Votorantim, que conta com um centro de distribuigdo neste eixo rodoviério.
Em relacdo a rodovia Senador Teotdnio Vilela, estdo sendo implantados novos
empreendimentos imobiliarios de alto padréo, o Alphaville Il e 0 Quinta do Ipé.

O Gréfico 1 apresenta o numero de empreendimentos implantados no trecho da
rodovia Marechal Rondon no decorrer do periodo analisado.

Grafico 1 - Namero de empreendimentos implantados no trecho da rodovia Marechal Rondon,
1955 a 2019
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Fonte: Trabalhos de campo (2020); Org.: Do autor.

No Gréfico 1 é possivel observar o nimero de empreendimentos construidos ao
longo do trecho da rodovia Marechal Rondon, que liga os tecidos urbanos de Aragatuba e
Birigui. Verifica-se que o primeiro investimento realizado neste eixo rodoviario foi no ano de
1955. Ha um intervalo de oito anos até a implantacdo do segundo estabelecimento, ja no ano
de 1963.

A década de 1970 apresenta um aumento considerdvel no ndmero de
empreendimentos criados, uma vez que foram cinco novos investimentos implantados, sendo
um nos anos de 1974, 1975 e 1978 e dois no ano de 1979, contabilizando um total de sete
investimentos criados até este ano. A década de 1980 chama a atencdo por ndo apresentar

nenhum empreendimento implantado neste periodo de tempo.
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A década de 1990 volta a apresentar aumento significativo dos investimentos, com a
implantacdo de um empreendimento no ano de 1990 e outro no ano de 1996, além de quatro
no ano de 1999, totalizando 13 empreendimentos.

A década de 2000 foi semelhante a década anterior, sendo que um investimento foi
efetuado no ano de 2002, um no ano de 2004, dois no ano de 2006 e mais dois no ano de
2007.

Por fim, a década de 2010 apresenta um empreendimento criado no ano de 2012, um
no ano de 2013, dois no ano de 2016, um no ano de 2018 e mais dois no ano de 2019.

A partir das informacdes obtidas por meio da anélise do gréfico, observa-se que o
Unico periodo no qual ndo houve qualquer investimento foi a década de 1980. Ja as décadas
de 1950 e 1960 contaram com apenas um investimento cada. A partir da década de 1990,
foram criados 19 empreendimentos do total de 26 presentes na rodovia.

O Gréfico 2 apresentam o numero de empreendimentos implantados na rodovia

Senador Teotonio Vilela no decorrer do tempo.

Grafico 2 - Nimero de empreendimentos implantados na rodovia Senador Teotdnio Vilela,

1996 a 2020
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Fonte: Trabalhos de campo (2020). Org.: Do autor.

Por meio da analise do Grafico 2, é possivel observar que na década de 1990 houve o
primeiro investimento implantado na rodovia, no ano de 1996. A década de 2000 chama
atencdo pelo nimero de investimentos realizados, muito maior se comparado aos periodos
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anteriores. Neste periodo foram implantados sete estabelecimentos: um no ano de 2000, dois
no ano de 2001, um no ano de 2003, um em 2005 e dois estabelecimentos no ano de 2006.

Sendo assim, no final da década de 2000 este eixo rodoviario ja somava oito
estabelecimentos construidos. A década de 2010 apresenta, até o ano de 2019, quatro
investimentos implantados na rodovia, sendo um em 2014, trés no ano de 2016, enquanto que
na deécada de 2020, verifica-se a implantacdo de mais dois. Nota-se que todos o0s
empreendimentos presentes na rodovia Senador Teotonio Vilela foram implantados a partir da
década de 1990.

A partir da verificagdo dos tipos de investimentos presentes nas duas rodovias,
segundo suas respectivas datas de instalacdo, é possivel realizar algumas observacfes. Em
relacdo aos empreendimentos residenciais, € possivel notar que oito dos noves condominios
fechados localizados nestes eixos rodoviarios foram implantados a partir da década de 2000.
Sdo0 estes o Guatambi Residencial Park, Residencial Veneza, Residencial Decolores,
Alphaville, Alphaville 1l, Royal Boulevard Premium Residence & Resort, Quinta do Ipé
(estes localizados na rodovia Senador Teot6nio Vilela) e o Parque Inglés (localizado no trecho
da rodovia Marechal Rondon). Somente a Chacara Vila Verde foi implantada anteriormente a
este periodo, mais especificamente no ano de 1978. A Figura 2 apresenta 0 empreendimento
Alphaville, localizado na rodovia Senador Teotonio Vilela, em Aragatuba.

Figura 2 - Aracatuba, SP. Alphaville, 2020

Fonte: Trabalho de cmpo, 200.
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Em relacdo aos investimentos, cujo tipo de uso do solo é comercial e de servigos, é
possivel afirmar, no conjunto dos dois eixos, que suas implantac@es se intensificaram a partir
da década de 1990. Verifica-se que dos 29 empreendimentos que representam esse tio de uso
do solo, 23 foram implantados apés este periodo. Desta forma, a partir da década de 1990 até
0 ano de 2020, estdo presentes:

e No trecho da rodovia Marechal Rondon: Agropecuaria Onix, Central de
Cargas, Churrascaria Apaloosa’s, Comercial Gerdau, Inga Veiculos Mercedes-
Benz, Deere & Company (John Deere), JN Comercio de Lubrificantes, Nelore
Zeus, Noroeixo Maquinas e Equipamentos, Policia Rodoviéria Federal,

Randon Megatec, Sementes Semeali, Speed Park Kartédromo Internacional,
Unimil Solugdes em Colhedoras, VVolvo Laponia, VVotorantim.

¢ Na rodovia Senador Teot6nio Vilela: Espacial Pérola Motel, Pizzaria Vila
Capri, Restaurante Porcada, SEST/SENAT, Talento Moveis Rusticos, Unimed
e Unisalesiano.

Em relacdo aos investimentos industriais, temos apenas dois casos no trecho da

rodovia Marechal Rondon. S&o as duas unidades da fabrica da Nestlé, a primeira foi instalada
no ano de 1963 e a segunda, ao lado da primeira, no ano de 2007. A Figura 3 mostra a

segunda unidade da Nestlé, em Aracatuba.

Figura 3 - Aracatuba. Fabrica da Nestlé, 2018

o g \‘
- -4
Fonte: Trabalho de campo, 2018.

Os Quadros 1 e 2 foram elaborados a fim de nos revelar a origem do investimento
utilizado na implantacdo e manutencdo de cada um dos empreendimentos localizados ao
longo dos eixos rodoviarios, no que toca ao carater publico ou privado deles, bem como no
que se refere a abrangéncia espacial da atuacdo das empresas privadas ou instituicdes
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publicas. Entendemos que o0s empreendimentos com capital local sdo aqueles cujo

proprietario reside no municipio de Aracatuba ou no municipio de Birigui, enquanto que 0s

empreendimentos de capital externo contam com seus proprietarios residindo em outro

municipio, ou em alguns casos, em outro pais. Entre os que séo de capital externo, ha niveis

de abrangéncia espacial diferentes que vai do local ao internacional.

Quadro 1: Tipo e abrangéncia de atuacdo das empresas ou instituicGes que investiram no trecho da

Rodovia Marechal Rondon

Estabelecimento Capital
Tipo Origem/Abrangéncia
Agropecuéria Onix Privado Local/Local
AFRESP Clube de Campo Publico
Auto Posto Cacique Privado
Campus UNESP Publico
Central de Cargas Privado Local/Local
Churrascaria Apaloosa’s Privado Local/Local
Churrascaria Sabor Brasileiro Privado Local/Local
Comercial Gerdau Privado Externo/Nacional
Condominio Parque Inglés Privado Local/Local
Fébrica Nestlé Primeira Unidade Privado
Fabrica Nestlé Segunda Unidade Privado
Inga Veiculos Mercedes-Benz Privado
Deere & Company (John Deere) Privado
JN Comeércio de Lubrificantes Privado Local/Local
JN Terraplanagem e Pavimentagdes Privado Local/Local
Nelore Zeus Privado Local/Local
Noroeixo Maquinas e Equipamentos Privado Local/Local
Policia Rodoviaria Federal Publico Externo/Nacional
Randon Megatec Privado Externo/Nacional
Residencial Vila Verde Privado Local/Local
Sementes Semeali Privado Local/Local
Speed Park Kartédromo Internacional Privado Local/Nacional
Unimil Soluces em Colhedoras Privado
Volto Lapdnia Privado |
Votorantim Privado |
VrGen Privado | Local/Local
Fonte: Trabalho de campo, 2020.
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Quadro 2 - Tipo e abrangéncia de atuacdo das empresas ou instituicdes que investiram na Rodovia
Senador Teotdnio Vilela

Estabelecimentos Capital
Tipo Origem/Abrangéncia
Alphaville Privado Externo/Nacional
Alphaville Il Privado Externo/Nacional
Condominio Residencial Park Guatambu Privado Externo/Nacional
Espacial Pérola Motel Privado Local/Local
Pizzaria Vila Capri Privado Local/Local
Quinta do Ipé Privado Externo/Nacional
Residencial Decolores Privado Local/Local
Residencial Veneza Privado Local/Local
Restaurante Porcada Privado Local/Local
Royal Boulevard Premium Privado Externo/Nacional
SEST/SENAT Pablico Externo/Nacional
Talento Mdveis Rusticos Privado Local/Local
Unimed Privado Externo/Nacional
Unisalesiano Privado Externo/Nacional

Fonte: Trabalho de campo, 2020.

De maneira geral, no que se refere ao tipo de capital, predominam os de tipo privado,
embora haja algumas instituigdes pablicas instaladas nesses dois eixos de estudo.

O primeiro quadro é referente aos empreendimentos localizados no trecho da
Rodovia Marechal Rondon. Podemos observar que este trecho da rodovia apresenta alguns
investimentos puablicos, como o Clube de Campo da AFRESP, o campus da Faculdade de
Odontologia de Aracatuba da UNESP e um posto da Policia Rodoviaria Federal. Entretanto, é
possivel constatar a predominancia de empreendimentos cuja origem do capital é privada. Dos
26 empreendimentos construidos nesta rodovia, 13 sdo de origem e abrangéncia locais, dois
sdo de origem e abrangéncia estadual, quatro de origem externa e abrangéncia nacional, seis
de origem externa e abrangéncia internacional e apenas um de origem local e abrangéncia
nacional. Podemos destacar a presenca de algumas importantes empresas, sendo algumas
multinacionais, como o Comercial Gerdau, as unidades fabris da Nestle, a Inga Veiculos
Mercedes Benz, a Volvo Lapdnia e a Deere & Company (John Deere).

No segundo quadro, podemos analisar os empreendimentos que foram implantados
ao longo da Rodovia Senador Teotonio Vilela. Em relacdo a estes, como investimento
publico, hd apenas uma unidade do SEST/SENAT. Em relacdo aos empreendimentos de
capital e abrangéncia locais, sdo contabilizados seis e de capital externo com abrangéncia

nacional, oito, sendo possivel verificar um equilibrio entre os dois.
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Em relagdo a soma total de investimentos localizados nos dois eixos rodovirios, dos
40 investimentos presentes, 19 de capital e abrangéncia locais, 12 séo de capital externo e
abrangéncia nacional, seis de capital externo com abrangéncia internacional, dois de origem e
abrangéncia estadual e apenas um de origem local e abrangéncia nacional. A partir destas
informagdes, constatamos que em relacdo a origem do capital, predomina os investimentos de
capital e abrangéncia locais.

Por meio da analise dos tipos de investimentos implantados nos eixos que interligam
Aracatuba e Birigui, observamos que em relacdo ao tipo de uso e ocupacdo do solo,
predomina o comercial e de servi¢os, uma vez que, dos 40 empreendimentos presentes em
ambas as rodovias, 29 sdo desse tipo, enquanto nove sdo espacos residenciais fechados, do
tipo condominial ou ndo. Em relacdo as industrias, existem duas, sendo estas as ja citadas
unidades da Nestlé.

Tanto o trecho da rodovia Marechal Rondon, quanto a rodovia Senador Teot6nio
Vilela, sdo ocupados por uma grande diversidade de empreendimentos. Como, por meio de
ambos o0s eixos rodoviarios, ha a interligacdo do tecido urbano de Aracatuba ao tecido urbano
de Birigui, a implantacdo destes empreendimentos torna mais densa a ocupacao dos espacos
entre as cidades. De acordo com as analises desenvolvidas, podemos afirmar, entdo, que a
partir da década de 1990 houve um amplo crescimento no nimero de empreendimentos
implantados. A década de 1980, por sua vez, chamada no Brasil de “A década perdida”, ndo
apresentou a implantacdo de qualquer empreendimento. Depois dela, inmeros investimentos
foram realizados nesta area. Entretanto, é possivel afirmar que, embora as rodovias estejam se
tornando espaco preferencial para a implantacdo destes investimentos, ndo ha continuidade
territorial entre as cidades de Aracatuba e Birigui. De acordo com Miyazaki (2013), esta
aglomeracéo caracteriza-se nao pela continuidade territorial, mas sim pelo constante fluxo de
bens e pessoas entre as duas cidades, bem como pelas interagdes espaciais, indicando muito
mais 0 que Sposito (2004) denominou de continuidade espacial, ou seja, aquela que se
estabelece pelas intensas ligacOGes entre as cidades, sem haver, contudo, continuidade do
tecido urbano.

Aracatuba, por ser um centro urbano maior e a maior cidade da aglomeragédo urbana,
acaba por atrair pessoas nao somente das cidades menores localizadas em seu entorno, mas
também das demais cidades pertencentes a aglomeracdo, Birigui e Guararapes. Servigos de
lazer e educacdo e o proprio comércio sdo alguns dos elementos responsaveis por essa

dinamica. E importante destacar que Birigui, por ser um municipio que conta com inimeras
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lojas e industrias de calcado, também atrai trabalhadores e compradores de diversos
municipios proximos. De acordo com Cicero (2011, p. 68): “Um pouco mais cedo
encontramos 0s Onibus repletos de trabalhadores dos municipios vizinhos, e até dos mais
distantes como Santdpolis do Aguapei, que saem de casa por volta das quatro horas da manha
para trabalhar nas fabricas de Birigui, e sO retornam as suas casas a noite”.

Desta forma, as relagBes que surgem a partir da interpendéncia entre duas areas
geograficas e resultam em interacOes espaciais, sendo essas verificadas por meio do
deslocamento de bens, passageiros, dinheiro e informacdes (JOHNSTON; GREGORY;
SMITH, 1981 apud CATAO, REOLON, MIYAZAKI, 2010, p. 233). De acordo com Catelan
(2012), as interacOes espaciais, enquanto associacOes estabelecidas entre os agentes que
produzem o espaco, constituem a base para a consolidacdo da aglomeracgdo urbana e para seu
estabelecimento adquirem forma e sentido a partir da sua insercdo no contexto da rede urbana.
De acordo com o autor, o processo de urbanizacdo, que vem se intensificando nas dltimas
décadas, e a configuracdo das redes urbanas constituem-se o contexto espago-temporal no
qual ganham forma as interacdes espaciais urbanas.

InteracOes espaciais englobam aspectos e dindmicas como a transferéncia de bens,
mercadorias, capital, informacdes e fluxo de pessoas que podem ocorrer em escalas distintas,
remetendo a ideia de movimento em relacdo ao espago geografico. A questdo da escala
relacionada as interacdes espaciais pode ser exemplificada na presenca de empreendimentos
localizados nos eixos de ligacdo entre Aracatuba e Birigui que sdo provenientes de capital
externo. Destacamos 0 caso de algumas multinacionais como a Nestlé, a Mercedes-Benz e a
Volvo, que possuem unidades no trecho da rodovia Marechal Rondon. Essas empresas
interagem com outros agentes em escalas mais amplas do que o restaurante Apaloosa’s, por
exemplo, cujo capital empregado em sua implantacdo é de origem local e que estabelece
interacdes em escalas menores e mais restritas.

Corréa (1997), em seu texto intitulado “Interacdes Espaciais”, aborda a questdo das
interacdes espaciais no contexto do modo capitalista de producéo, apresentando tambem os

possiveis padrBes espaciais de interacdes. De acordo ele:

As migracGes em suas diversas formas (definitivas, sazonais, pendulares
etc), as exportacOes e importacOes entre paises, a circulacdo de mercadorias
entre fabricas e lojas, o deslocamento de consumidores aos centros de
compras, a visita a parentes e amigos, a ida ao culto religioso, & praia ou
cinema, o fluir de informacdes destinadas ao consumo de massa ou entre
unidades de uma mesma empresa sdo, entre tantos outros, exemplos
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correntes de interaces espaciais em que, de uma forma ou de outra, estamos
todos envolvidos. (CORREA, 1997, p. 1).

A Aglomeracdo Urbana ndo-Metropolitana de Aracatuba-Birigui se configura a partir
da continuidade espacial decorrentes das interacbes espaciais, que encontram nos eixos
rodoviarios (Rodovia Senador Teoténio Vilela e trecho da rodovia Marechal Rondon) os
meios para que ocorram. A partir disto, as interacdes espaciais se intensificam na medida em
que o espaco é produzido por uma série de articulacdes estabelecidas entre os agentes sociais
e econdmicos.

Constatamos, dessa maneira, que a presenca de empreendimentos nas rodovias que
interligam as cidades vem se tornando mais marcante, uma vez que, a partir da década de
1990, seu numero cresceu significativamente, merecendo destaqgue o0 numero de
empreendimentos imobiliarios, o que revela grande interesse, por parte do mercado
imobiliario, nas areas proximas a estes eixos, em especial a rodovia Senador Teoténio Vilela.
Neste eixo, como destacado, estdo localizados dois empreendimentos da Alphaville
Urbanismo, uma das mais relevantes empresas do setor imobiliario do pais. E importante
destacar que inimeros loteamentos fechados e condominios horizontais e verticais, estdo
sendo implantados em Aracatuba e Birigui, principalmente a partir da década de 2010, o que
reforca o interesse do capital incorporador nessas cidades.

Merece destaque o papel que o mercado imobiliario e o crescimento na oferta de
produtos imobilidrios destinados as classes média e alta desempenham no processo de
producdo do espaco urbano das cidades de Aracatuba e Birigui. No ambito do capitalismo,
cuja logica de producado transforma tudo aquilo que € produzido em mercadoria, 0 espago é
tratado, entdo, como mercadoria pelo capital, sendo, desta forma, condi¢cdo e meio para sua
reproducdo (CARLOS, 2011). Portanto, a producdo do espaco urbano assume, na cidade
capitalista, papel crucial para a reproducéo do capital.

Referente as dindmicas do mercado imobilidrio em relacdo com a produgdo do
espaco urbano, Singer (1982) ressalta que a pratica da incorporacdo, por meio da
transformacéo de terras rurais em terras urbanas, € responsavel, de forma geral, pela produgéo
do espaco urbano. Portanto, a pratica da incorporagéo resultante das articulacfes estabelecidas
entre 0s agentes responsaveis pela implantacdo de moradias destinadas a todos os segmentos
sociais resultam na producéo do espaco urbano.

Corréa (1989) destaca os principais agentes produtores do espaco urbano. Sao eles o0s

proprietarios dos meios de producgéo, os proprietarios fundiérios, os promotores imobiliérios,
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o0 Estado e os grupos sociais excluidos. Os trés primeiros agentes atuam com o0 objetivo de
garantir a acumulacdo do capital, enquanto que o Estado, por sua vez, ndo atua de forma
neutra, possuindo a tarefa de organizar o espaco urbano (CORREA, 1989). Harvey (1980), ao
propor 0s agentes participantes do mercado da moradia, ressalta que estes agentes, por
possuirem seus préprios interesses, ndo promovem suas acdes em equilibrio, podendo gerar
conflitos entre si.

No contexto de producéo do espaco urbano a partir da producdo de moradia, o capital
incorporador desempenha papel fundamental, sendo este representado pelas empresas
incorporadoras. Smolka (1987) afirma que o proposito do capital incorporador € valorizar
por¢des de terras por meio da modificacdo de seu uso. De acordo com o autor, este capital é
responsavel, também, pela “compra ou aquisicdo de direitos sobre os terrenos até a
contratacdo de consultoras e planejadoras, edificadoras, agentes financeiros para diversas
fases do projeto e agentes responsaveis pela comercializacdo final de imdveis (promotores de
venda, etc.)” (SMOLKA, 1987, p. 47).

Em relacdo aos proprietarios fundiarios, Corréa (1989) destaca que estes agentes
buscam a valorizacdo de suas propriedades, por meio da transformacédo das terras rurais em
terras urbanas. Para isso, devem ser efetuadas alterac6es na legislacédo, que ocorrem a partir de
influéncias exercidas por parte dos proprietarios de terras sobre o poder publico, que podem
promover modificacBes no perimetro urbano no intuito de incorporar terras rurais.

Aracatuba e Birigui estdo vivenciando um recente aumento no numero de
condominios horizontais e loteamentos fechados implantado. No caso de Aracatuba, foram
aprovados, a partir do ano de 2010, 12 loteamentos fechados e cinco condominios horizontais,
enquanto que em Birigui, no mesmo periodo, foram aprovados cinco loteamentos fechados.

No caso de Aracatuba, como citado anteriormente, quatro loteamentos fechados
foram implantados a partir de 2010 na rodovia Senador Teot6nio Vilela, no setor sudeste da
cidade. Desta forma, pode-se afirmar que a producdo do espaco urbano nesta area da cidade
ocorre em funcéo da presenca destes empreendimentos imobiliarios, uma vez que o perimetro
urbano tem sido ampliado neste setor com o objetivo de transformar terras rurais em terras
urbanas, mais valorizadas, para que a comercializagdes dos lotes dos empreendimentos
implantados nestas areas gere lucros maiores. De acordo com o Secretério de Planejamento
Urbano e Habitacdo de Aracatuba, Tadeu Consoni, em entrevista realizada, destaca que as
alterac6es no perimetro urbano da cidade ocorrem predominantemente conforme os interesses

do capital incorporador. Segundo o entrevistado, o poder publico realiza as concessfes
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necessarias para a implantacdo de novos empreendimentos na medida em que o capital
privado age, em contrapartida, promovendo melhorias na infraestrutura urbana.

O empresario Jairo Abdo, proprietario da Monte Tripoli Loteamentos, que €
responsavel por um empreendimento de alto padrdo localizado no setor sul de Aracatuba,
destaca as parecerias efetuadas entre as empresas e 0s proprietarios de terras resultando em
Sociedades de Propésito Especifico (SPEs). Nesta modalidade de parceria, 0s proprietarios
fundiarios concedem as terras para a implantacdo do empreendimento, enquanto a empresa
cuida das demais etapas de implantacdo e da posterior comercializacdo dos lotes, tal como
apontado por Smolka (1987).

Os elementos apresentados acima revelam alguns dos aspectos referentes as
articulacGes estabelecidas entre os agentes responsaveis pela producéo do espaco urbano. No
Mapa 2, abaixo, é possivel observar a localizacdo dos empreendimentos imobiliarios de
Aragatuba as alteragdes realizadas nas delimitacdes urbanas a partir do ano 2000. Ressalta-se
que estas delimitacbes foram elaboradas de acordo com os censos demograficos realizados
pelo IBGE.

Mapa 2 - Aragatuba. Delimitacdo urbana entre os anos de 2000 a 2019

Legenda:

T 21 Delimttagdo Urbana - 2019

T 1 Delimttagéo Urbana - 2010
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Os loteamentos fechados localizados na porcdo sudeste da cidade, as margens da

rodovia Senador Teot6nio Vilela, foram implantados a partir da década de 2010. Desta forma,
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a partir da analise do mapa, constata-se que estes empreendimentos foram implantados em
areas que, em 2010, estavam localizados fora da delimitagdo urbana e que, atualmente,
encontram-se dentro da delimitacdo urbana. Desta forma, a producdo do espaco nesta area da
cidade ocorre por meio de implantacdo destes empreendimentos imobiliarios.

Em relacdo a Birigui, é possivel verificar uma dindmica diferente do caso de
Aracatuba. O Mapa 3, abaixo, mostra a localizagdo dos loteamentos fechados e condominios

horizontais e as alteragcdes na delimitagdo urbana a partir dos anos 2000.

Mapa 3 - Birigui (SP). Delimitagdo urbana entre os anos de 2000 e 2019

Legenda:
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E possivel observar, por meio da analise do Mapa 3, que dois empreendimentos
imobiliérios estdo territorialmente descontinuos da malha urbana consolidada. Entretanto, em
relacdo aqueles que possuem continuidade territorial com a malha urbana, observa-se que
todos foram implantados em areas que, no ano de 2000, ja& estavam inseridas dentro da
delimitacdo urbana. Constata-se que o setor oeste da cidade, onde estdo localizadas as saidas
para as duas rodovias que interligam Birigui com Aragatuba, concentra nimero importante de
loteamentos fechados, embora as areas ocupadas por eles sempre estiveram dentro da
delimitacdo urbana. Desta forma, para a implantacdo dos empreendimentos localizados

proximos as rodovias ndo ocorreu ampliacdo da delimitacdo urbana.
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E importante ressaltar que, entre as delimitacdes de 2010 e 2019, proposta pelo
IBGE, houveram alteracdes nas categorias dos setores censitarios, o que explica 0s recuos das

delimitacGes nas por¢oes sul e oeste da cidade.

Considerac0es finais

No final do século XX, mais especificamente a partir da década de 1970, as
modificagdes nos ambitos econdmico e social promoveram, no Brasil, a aceleracdo do
processo de urbanizagéo.

Neste contexto, e, a partir das alteragcdes ocorridas na rede urbana brasileira, houve
também mudancas nos papéis desempenhados pelas cidades, inclusive as cidades médias e
cidades de porte médio que passaram por uma fase de crescimento em ambito nacional. O
processo de passagem do modelo fordista para 0 modelo de acumulacdo flexivel também
contribui para este fator, uma vez que alterou a estrutura produtiva das industrias, que
passaram a agir de acordo com novas logicas. Algumas destas logicas incluem a separacao
das atividades de gestdo e producdo, sendo que a producdo, em muitas situacGes, passou a ser
realizadas em cidades menores, que, por sua vez, tiveram alteradas suas funcoes.

Aceleracéo do processo de urbanizacdo e a reconfiguracao da rede urbana brasileira,
com a redefinicdo dos papéis desempenhados pelas cidades, sdo elementos que contribuiram
para o surgimento e expansao de formas espaciais, como é o caso das aglomeracdes urbanas
de diversos tipos.

A Aglomeracdo Urbana de Aracatuba-Birigui, ndo metropolitana, por ser composta
por cidades de porte médio que ndo exercem grau de centralidade elevado, constitui-se a partir
da continuidade espaciais, a partir das interacdes espaciais e fluxos materiais e imateriais
constantes entre as cidades componentes.

A producdo do espago nos eixos rodoviarios que interligam as sedes dos municipios
de Aracatuba e Birigui, objetos de estudo do presente artigo, vém se intensificando a partir da
década de 1990. No eixo da rodovia Marechal Rondon, os estabelecimentos comerciais e de
Servigos sdo 0s mais numerosos juntamente com o fato de serem empreendimentos privados
de abrangéncia local. No outro eixo estudado, a rodovia Senador Teotonio Vilela, também ha
o predominio de empreendimentos comerciais e de servicos, privados e de abrangéncia local.
Entretanto, neste eixo, é importante destacar o nimero consideravel de empreendimentos

imobiliarios, os espagos residenciais fechados de médio e alto padréo, contabilizados em sete,
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sendo que, no caso de Aragatuba, a presenca destes empreendimentos norteou a producdo do
espaco urbano no setor da cidade no qual esta presente a saida para este eixo rodoviario.

Notas:

lEste artigo € uma sintese dos resultados obtidos na pesquisa de iniciacdo cientifica denominada
"Aglomeracéo urbana de Aracatuba-Birigui: eixos de producdo do/no espaco urbano”, financiada pelo
Conselho Nacional de Desenvolvimento Cientifico e Tecnoldgico (CNPQ) e resultou na monografia de
bacharelado em Geografia intitulada "Aglomeragédo urbana de Aracatuba-Birigui: eixos de producéo
do espaco urbano”, em conjunto com resultados parciais obtidos no &mbito da pesquisa de mestrado,
apoiada pela Fundacdo de Amparo a Pesquisa do Estado de S&@o Paulo (FAPESP), intitulada
"Autossegregacdo socioespacial na Aglomeracdo urbana de Aragatuba" (ndmero do processo:
2019/05179-5). Ambas as pesquisas foram realizadas sob orientacdo da Profa. Dra. Maria Encarnagédo
Beltrdo Sposito.
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